
                             

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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**Globlex Securities เป็นผู้จดัการการจดัจ าหน่ายหุ้นเพิม่ทุนในคร้ังน้ีซ่ึงจะได้รับค่าธรรมเนยีมในฐานะผู้จดัจ าหน่าย 
 

EARNINGS FORECAST 

Year to Dec 2015A 2016A 2017A 2018E 2019E 

Norm profit (Btm) 43.8 40.4 45.8 63.2 86.5 

Norm profit growth 109.3% -7.7% 13.4% 37.9% 36.9% 

EPS (Bt) 0.31 0.29 0.11 0.11 0.16 

P/E (x)* 10.0 10.9 27.4 27.3 20.0 

BV (Bt) 1.9 2.2 0.7 1.1 1.2 

PBV (x)* 1.6 1.4 4.7 2.8 2.6 

DPS (Bt)    -    0.08 0.59 0.05 0.07 

Yield (%)*    -    2.4% 18.8% 1.7% 2.4% 

Source:  Prospectus and Globlex Securities Estimates 

*ค านวณจากราคาเหมาะสม 3.14 บาท 

PERTINENT INFORMATION 

ที่ปรึกษาทางการเงิน บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั 
ผู้จัดการการจัดจ าหน่ายและ
รับประกันการจัดจ าหน่าย 

บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั 

จ านวนหุ้นสามัญท่ีเสนอขาย 150 ลา้นหุ้น  (มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 0.50 บาท)                                             
ราคาเสนอขายหุ้น IPO ยงัไม่ก าหนด 
วันจองซ้ือ ยงัไม่ก าหนด 
วันเร่ิมซ้ือขายในตลาดฯ ยงัไม่ก าหนด 
ทุนจดทะเบียน 290 ลา้นบาท จ านวนหุ้นสามญั 580 ลา้นหุ้น 
ทุนท่ีเรียกช าระแล้วก่อน IPO 200 ลา้นบาท จ านวนหุ้นสามญั 400 ลา้นหุ้น 
ทุนท่ีเรียกช าระแล้วหลัง IPO 275 ลา้นบาท จ านวนหุ้นสามญั 550 ลา้นหุ้น 
วัตถุประสงค์ในการเพิม่ทุน ปรับปรุง DC เพิ่มกองรถ ซ้ืออาคารส านกังาน 

โครงสร้างผู้ถือหุ้นใหญ่  
 ก่อน IPO หลงั IPO 

1. กลุ่มครอบครัวนายสันติสุข โฆษิอาภานนัท ์ 85.59% 62.25% 

2. กลุ่มครอบครัวนายรนทั เลียวเลิไสกุลชยั 6.60%    4.80% 

3. กลุ่มครอบครัวนางสาวเสาวลกัษณ์ นิลแวว 2.35% 1.71% 

4. กลุ่มครอบครัวนายวุฒิชยั สุริยวรวงไ ์ 1.89% 1.37% 

5. นายปฏิภาณ เปล่งฉวี 1.43% 1.04% 

6. ประชาชนทัว่ไป (IPO) - 27.27% 

Source: Prospectus 

Analyst: Wilasinee Boonmasungsong 

 02-672-5937  

wilasinee@globlex.co.th 
 

Corporate Governance Rating  : N/A 
Anti-corruption : N/A 

 

ปัจจยัเส่ียง: 1) การแข่งขนัท่ีรุนแรงเพิ่มข้ึน 
                   2) ค่าใชจ่้ายในการขายจากการเพิ่มพนกังานขายเพิม่มากกวา่คาด 

                     3) การเติบโตของความตอ้งการการขนส่งต ่าคาด 

SONIC ผู้ให้บริการขนส่งครบวงจร 
บริษทั โซนิค อินเตอร์เฟรท จ ากดั (มหาชน) (SONIC) เป็นผูใ้หบ้ริการดา้นการขนส่งทั้ง
ทางน ้ า ทางบก และทางอากาไ ดว้ยการเป็นผูจ้ดัหาระวางเรือและเคร่ืองบิน ทั้งขาเขา้
และออก มากว่า 22 ปี ผ่านพนัธมิตรกว่า 195 ประเทไทัว่โลก นอกจากน้ี มีกองรถหัว
ลากและรถบรรทุกมาใหบ้ริการทั้งในประเทไและระหว่างประเทไ (Cross Border) การ
เขา้ระดมทุนในตลาดหลกัทรัพยฯ์มีเป้าหมายหลกัเพือ่ เพิม่กองรถ ปรับปรุงไูนยก์ระจาย
สินคา้ (DC) ตลอดจนเพิม่ส านกังาน ฝ่ายวจิัยประเมินราคาเหมาะสมอยู่ที่ราว 3.14 บาท
ส าหรับปี 2562 
ประเดน็ส าคญัในการลงทุน 
 โครงสร้างรายได้ : การบริการขนส่งของบริษทั ปัจจุบนัพึ่งพาทางเรือเป็นหลกักว่า 

64% ของรายได ้โดยเนน้กลุ่มประเทไอาเซียน (60% ของการขนส่งทางเรือ) มี
อตัราก าไรขั้นตน้ 25% รองลงมาเป็นการขนส่งทางรถ สัดส่วนรายได ้ 29% แมมี้
อตัราก าไรขั้นต้นต ่าสุด 10% แต่มีความจ าเป็นเพราะเป็นส่วนหน่ึงของระบบ 
โลจิสติกส์ ท่ีท าให้บริษทัสามารถให้บริการไดค้รบวงจร ล าดบัสุดทา้ยคือ การ
ขนส่งทางเคร่ืองบินแมมี้สัดส่วนรายได ้7% แต่มีอตัราก าไรขั้นตน้สูงสุดอยูท่ี่ 27% 

 โลจิสติกส์ เป็นอุตสาหกรรมที่น่าสนใจ : เน่ืองจากการบริการโลจิสติกส์มีความ
เก่ียวขอ้งกบัภาคการน าเขา้ – ส่งออกโดยตรง  ท าให้การเติบโตภาคการส่งออกท่ี 
11%YoY ในช่วง 1H61 ตามการฟ้ืนตวัแกร่งของการคา้โลก ซ่ึงน าไปสู่การปรับ
เพิ่มคาดการณ์การส่งออกจากภาครัฐจาก 6.8% ข้ึนเป็น 8.9% ในปี 61 บ่งช้ี
แนวโน้มธุรกิจโลจิสติกส์ในปี 61 ท่ียงัคงสดใส  ส่วนระยะกลางถึงยาวบริการ 
โลจิสติกส์ยงัเป็นหน่ึงในธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัยุทธไาสตร์ซ่ึงภาครัฐไดมี้การอนุมติั
แผนการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน อาทิ ท่าเรือแหลมฉบงัระยะท่ี 3 ท่าเรือมาบตา
พดุระยะท่ี 3 เป็นตน้ เป็นอีกปัจจยัหนุนใหค้าดหวงัการเติบโตในระยะยาวได้ 

 คาดก าไรปี 61 – 62 เติบโตแกร่ง : ดว้ยกลยุทธ์ระยะสั้นจากการเพิ่มพนกังานขาย
ตั้งแต่ตน้ปี 61 หนุนต่อการขนส่งทางเรือ และต่อเน่ืองไปถึง ระบบขนส่ง Land-
Sea หนุนจ านวนเท่ียวรถเพิ่มมากข้ึน ตลอดจนการทยอยเพิ่มข้ึนของผูใ้ชบ้ริการ 
Land-Air จากการขนส่ง Cross Border ซ่ึงการให้บริการทั้ง 3 รูปแบบไดรั้บการ
สนบัสนุนดว้ยฐานเงินทุนท่ีเพิ่มข้ึนจากการเพิ่มทุน เป็นผลให้คาดว่ารายไดร้วมปี 
61 จะเติบโต 19.4%YoY มาท่ี 1.15 พนัลา้นบาท ส่วนอตัราก าไรขั้นตน้คาดลดลง
เลก็นอ้ยราว 50 bps จากการใชก้ลยทุธ์ทางดา้นราคาบางส่วน โดยรวมจึงคาดก าไร
สุทธิปี 61 เติบโต 37.9%YoY มาท่ี 63.2 ลา้นบาท ส่วนปี 62 น่าจะไดรั้บผลบวก
จากการเพิ่มกองรถและการเพิ่มพนกังานขายอย่างต่อเน่ือง ท าให้คาดว่าจะมีก าไร
เติบโตในระดบัสูงต่ออีกราว 36.9%YoY เป็น 86.5 ลา้นบาท 

 การประเมินมูลค่าหุ้น : เม่ือเทียบเคียงการ Valuation กบั Peers อาทิ III, WICE 
และ NCL ซ่ึงซ้ือขายอยู่ในระดบัสูงถึง 30 – 60 เท่าในช่วง 1 ปีท่ีผ่านมา หรือคิด
เป็น PEG ตั้งแต่ 0.5 – 3.5 เท่า สะทอ้นมุมมองจากตลาดฯท่ี Aggressive นอกจากน้ี 
SONIC ยงัเป็นผูป้ระกอบการท่ีคาดหวงัการเติบโตของ EPS ในช่วงปี 61 – 62 ได้
กว่า 17%YoY ฝ่ายวิจยัจึงประเมินมูลค่าพื้นฐานดว้ยวิธี PEG ท่ี 1.2 เท่า ท าให้คิด
เป็น Prospective PER ท่ีราว 20 เท่า โดยค านวณ EPS ปี 62 ไดร้าว 0.157 บาท/หุ้น
ไดร้าคาเหมาะสมปี 62 อยูท่ี่ 3.14 บาท พร้อมกนัน้ี ยงัคาดหวงัการจ่ายเงินปันผล 2 
ปี ขา้งหนา้ ไดอ้ีกราว 1.7% และ 2.4% ตามล าดบั อิงนโยบายการจ่ายเงินปันผลขั้น
ต ่าท่ี 50% ของก าไรสุทธิ  



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

 

 SONIC คือผู้ให้บริการขนส่งครบวงจรทั้ง บก น ้า อากาศ 

SONIC คือ Logistic Service Provider ท้ัง
ทากเรือ รถ และเคร่ืองบิน ปัจจุบันมี
รายได้จากเรือมากสุดท่ี 64% ท่ีมีการ
เติบโตตามการค้าในภูมิภาคอาเซียนเป็น
หลัก ส่วนทางบกมีกองรถเป็นของตนเอง 
และ มีบ าง ส่ วน ท่ี ใ ห้บ ริ ก าร ร่ วมกั บ
เคร่ืองบินเกิดเป็น Land-Air สร้างการ
เติบโตในปัจจุบัน  

SONIC หรือ บมจ.โซนิค อินเตอร์เฟรท เป็นผูใ้ห้บริการการจดัการน าเขา้และส่งออกมามากกว่า 22 ปี 
และไดพ้ฒันาการให้บริการทั้งจากการสะสมเครือข่ายพนัธมิตรต่างประเทไทัว่โลกกว่า 134 ประเทไ 
(หลกัๆจะเป็นกลุ่มประเทไ อาเซียน สหรัฐฯ และยโุรป) ตลอดจนการเค่ียวกร าความสามารถให้ค  าแนะน า
การจดัการขนส่งเพื่อให้มีประสิทธิภาพสูงสุด ส่งผลให้ปัจจุบัน SONIC ได้กลายมาเป็นหน่ึงในผูใ้ห้
บริการระบบโลจิสติกส์แบบครบวงจร กล่าวคือ การใหบ้ริการทั้งทางบก ทางน ้า และอากาไ ทั้งน้ี SONIC 
ไดมี้การปรับโครงสร้างทางธุรกิจ ในปี 58 ท าใหบ้ริษทัยอ่ยอีก 1 บริษทัคือ “บจ. แกรนดลิ์งค ์ลอจิสติกส์ ” 
(ถือหุ้น 93.7%) โดยมีส่วนงานหลกัคือการดูแลกลุ่มลูกคา้รายย่อย ขณะท่ียกเลิกกิจการ บจ.จี แอล เอส 
อินเตอร์เฟรท 

โครงสร้างการถือหุน้ หลงัปรับโครงสร้าง ภาพรวมการใหบ้ริการ 

  

ท่ีมา : SONIC ท่ีมา : Filling 

ทั้งน้ี SONIC จะเป็นผูจ้องระวางเรือ เคร่ืองบินจากผูป้ระกอบการอ่ืนทั้ งหมด ส่วนการขนส่งทางบก 
บริษทัมีทั้งส่วนท่ีบริการโดยกองรถบรรทุกของตนเองและการจา้งผูป้ระกอบการรายอ่ืน โดยมีการพึ่งพิง
กบัเงินทุนหมุนเวียน (Working Capital) เป็นหัวใจส าคญัในการประกอบธุรกิจ  เน่ืองจากบริษทัจะมีการ
จ่ายเงินสดเพ่ือจองระวาง และให้ Credit Term แก่ลูกคา้ อย่างไรก็ตาม SONIC จะไม่ไดรั้บความผนัผวน
ของอตัราค่าระวางเน่ืองจากใชก้ลยทุธ์ Cost Plus Margin เป็นตวัเงิน บวกเพ่ิมเขา้ไปในค่าระวางท่ีเสนอมา
จากผูป้ระกอบการขนส่ง โดยสามารถแบ่งเป็นสัดส่วนตามประเภทการขนส่งในปัจจุบนั (ปี 60) ไดด้งัน้ี  

สดัส่วนรายได ้ VS อตัราก าไรขั้นตน้แยกตามประเภทธุรกิจ 

 

ท่ีมา :  Filling และงบการเงิน 
1) ธุรกิจจัดการขนส่งสินค้าทางทะเล (Sea Freight) : เป็นธุรกิจหลกัในปัจจุบนัคิดเป็นสัดส่วน

รายได้ 64% ซ่ึงแบ่งให้บริการเป็น 2 แบบ คือ การขนส่งแบบเต็มตู้คอนเทนเนอร์ (Full 
container load: FCL) ส าหรับผูผ้ลิตเพ่ือการน าเขา้ส่งออกในปริมาณมาก และ การขนส่งแบบ
ไม่เต็มตูค้อนเทนเนอร์ (Less than container load: LCL) ส าหรับลูกคา้ท่ีตอ้งการขนส่งสินคา้
ปริมาณน้อย หากพิจารณาตามสัดส่วน TEUs ในปี 2560 บริษทัมีการขนส่งประเภท FCL กว่า 
97% ของปริมาณการขนส่งทั้ งหมด ซ่ึงมีการเติบโตของปริมาณการขนส่งโดยรวมราว 
6.7%YoY ในปี 60 โดยเป็นไปตามภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทไ  

 



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

 
ปริมาณขนส่งทางเรือแบบ FCL ยอ้นหลงั สดัส่วนรายไดต้ามเสน้ทางการขนส่ง 

 

 

ท่ีมา :  SONIC ท่ีมา : Filling 
ขณะท่ีด้านอตัราก าไรขั้นต้นของธุรกิจขนส่งทางทะเล สูงเป็นอันดับ 2 ใน 3 ธุรกิจ ทั้งน้ี 
เส้นทางการขนส่งทางเรือหลกัของบริษทัอยูใ่นพ้ืนท่ีแถบเอเชียตะวนัออกและอาเซียน หรือคิด
เป็นสัดส่วนกว่า 65.1% ของรายได ้ซ่ึงเป็นอีกหน่ึงปัจจยัท่ีบวกต่อปริมาณการขนส่งดงักล่าว
ขา้งต้น เม่ือเทียบกับอตัราการเติบโตของการส่งออกทางเรือจากประเทไไทยไปยงัประเทไ
อาเซียนรวมกันราว 7%YoY ในปี 60 (รายงานจาก สภาผูส่้งสินคา้ทางเรือแห่งประเทไไทย 
หรือ สรท.) 

2) การจัดการขนส่งระหว่างประเทศทางอากาศ (Air Freight) : มีสัดส่วนรายไดน้้อยสุดท่ี 7% แต่
มีอตัราก าไรขั้นตน้มากสุด เน่ืองจากเป็นการขนส่งแบบ LCL หรือมีลูกคา้เป็นผูป้ระกอบการ
รายย่อยทั้งหมด โดยปี 60 มีปริมาณขนส่งทั้งหมดอยู่ท่ี 337 ตนั เติบโตแบบกา้วกระโดดกว่า 
59%YoY หลกัๆมาจาก การขยายของธุรกิจของการขนส่งทางบกขา้มพรมแดน (Cross Border 
Transit) กบัประเทไกมัพชูา ซ่ึงเร่ิมด าเนินงานมาตั้งแต่งวด 4Q59 ปัจจุบนั ทั้งน้ี บริการดงักล่าว
บริหารจดัการภายใต ้บจ.แกรนดลิ์งค ์ลอจิสติกส์ 

ปริมาณขนส่งทางเคร่ืองบิน ปริมาณขนส่งทางบก 

  

ท่ีมา :  Filling ท่ีมา : Filling 
3) ธุรกิจการจัดการขนส่งทางบกภายในประเทศ (Transport) และการจัดการขนส่งสินค้าข้าม

แดน (Cross-border Transport) : มีสัดส่วนรายไดอ้นัดบั 2 ท่ี 29%โดยแมเ้ป็นส่วนงานท่ีมี
อตัราก าไรขั้นตน้นอ้ยสุด ท่ีราว 10% แต่ยงัเป็นอีกหน่ึงในจ๊ิกซอวส์ าคญั ส าหรับการให้บริการ
ขนส่งแบบครบวงจรและต่อเน่ือง (Multimodal Transport) ทั้ง Land-Air และ Land-Sea ดว้ย
กองรถหัวลากปี 60 ทั้งส้ิน 68 คนั หางลาก 147 คนั รถบรรทุก 6 ลอ้ และ 4 ลอ้ อีกอย่างละ 6 
คนั โดยได้หนุนให้ปริมาณการขนส่งทางอากาไเติบโต ก้าวกระโดดจากกลุ่มลูกค้าใหม่ใน
ประเทไกมัพชูา  

สดัส่วนรายได ้ VS อตัราก าไรขั้นตน้แยกตามประเภทธุรกิจ 

 

 

 

ท่ีมา :  Filling และงบการเงิน 
 



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

 อุตสาหกรรม โลจิสติกส์ ไทยยังเป็นขาขึน้จากทั้งเศรษฐกจิโลกและยุทธศาสตร์ชาติ 

ธุรกิจ Logistic นับเป็นส่วนขาดไม่ได้ต่อ
การ น าเข้า-ส่งออก จนนับเป็นส่วนหน่ึง
ในยุทธศาสตร์ชาติ เกิดเป็นแผนการใน
การพัฒนาโครงส ร้าง พื้นฐานอ ย่าง
ต่อเน่ือง  นอกจากนี้ ภาครัฐยังได้มีการ
ปรับเพ่ิมคาดการณ์การส่งออกปี 61 เป็น
กว่า 8.9%YoY 

ภาพรวม : การให้บริการ โลจิสติกส์ เป็นอีกหน่ึงธุรกิจท่ีส าคญัต่อ การขบัเคล่ือนเไรษฐกิจของประเทไ
ไทย เน่ืองจากมาช่วยสนับสนุนต่อกิจกรรมการน าเขา้ – ส่งออกของประเทไไทย ซ่ึงคิดเป็นสัดส่วนกว่า 
12% ของ GDP  ทั้งในดา้นการ ลดตน้ทุนในการบริหารจดัการ ลดระยะเวลาในการขนส่ง เพ่ือน าไปสู่การ
สร้างโอกาสในการแข่งขัน และเพ่ิมก าไรของธุรกิจในท่ีสุด นอกจากน้ี ยงัมีความยุ่งยากในการบริหาร
จดัการเก่ียวกบัฎระเบียบต่างๆ และพิธีการท่ีมาใชบ้งัคบัเร่ืองการน าเขา้และส่งออก ท่ีตอ้งใช ้Know how 
เป็นอีกปัจจยัหนุนให้ ผูใ้ห้บริการ โลจิสติกส์ เป็นผูป้ระกอบการในห่วงโซ่อุปทานการ น าเขา้-ส่งออก ท่ี
ขาดไม่ได ้และส่งผลใหก้ารพฒันา โลจิสติกส์ เป็นหน่ึงใน 10 ยทุธไาสตร์ ภายใตแ้ผนพฒันาเไรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 12 จากส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเไรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สไช.) 

อตัราการเติบโตของการส่งออกในช่วง 1H61 โครงสร้างการส่งออกรายประเทไ 

   

ท่ีมา :  Ministry of Commerce ท่ีมา : Ministry of Commerce 

ในเชิงภูมิไาสตร์ กล่าวไดว้า่ประเทไไทย มีความไดเ้ปรียบจากการ ท่ีตั้งอยูไู่นยก์ลางของประเทไส่วนใหญ่
ท่ีอยู่ในสมาชิก ASEAN โดยมีพ้ืนท่ีติดทั้ งทางบกและทางทะเล และมีท่าอากาไยานขนาดใหญ่ซ่ึงมี
เท่ียวบินมาจากหลากหลายประเทไทัว่โลก ทั้งน้ี โครงสร้างการส่งออกของไทย มีความเช่ือมโยงกบักลุ่ม
ประเทไอาเซียนเป็นสัดส่วนมากสุด โดยอยูท่ี่ 26% ในงวด 1H61 และ รองลงมาเป็น ญ่ีปุ่น สหรัฐ และ EU 
ในสัดส่วนท่ีใกลเ้คียงกนัท่ี 10% โดยมลูค่าการส่งออกของไทยในเดือน มิ.ย. 61 ยงัคงมีการเติบโตต่อเน่ือง
ติดต่อกนักว่า 17 เดือน ซ่ึงในช่วง 1H61 การเติบโต YoY ดงักล่าว ยงัอยู่ในกรอบสูงถึง 7 – 17.6% YoY 
ท่ามกลางการฟ้ืนตวัของเไรษฐกิจโลก  
 

การส่งออกทางเรือในแต่ละประเทไ การเติบโตของส่งออกทางเรือแต่ละประเทไ ก.พ. 61 

 

 

ท่ีมา :  Ministry of Commerce ท่ีมา : Ministry of Commerce 

 
โดยหากแบ่งตามประเภทการขนส่ง การพึ่งพาเรือเป็นสัดส่วนสูงสุดกว่า 87% ตามปริมาณการส่งออก 
เน่ืองจากเป็นประเภทการขนส่งท่ีมีตน้ทุนถูกท่ีสุดเม่ือเทียบต่อระยะทาง และน ้ าหนัก (แต่ใช้เวลานาน
ท่ีสุด) ยงัคงมีการเติบโตต่อเน่ืองจากการรายงานของสภาผูส่้งสินคา้ทางเรือแห่งประเทไไทย (TNSC) ซ่ึง
รายงานวา่การส่งออกทางเรือ มีการเติบโตสูงถึง 10.3%YoY  ในเดือน ก.พ. 61 โดยมาจากการเติบโตในทุก
ประเทไ  
 
 



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

แนวโน้ม : จากการคาดการณ์ของ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเไรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สไช.) 
เม่ือวนัท่ี 21 พ.ค. 61 ไดค้าดว่า ปริมาณการคา้ของโลกในปี 61 จะมีแนวโน้มท่ีจะขยายตัว 4.3%YoY  ซ่ึง
เป็นทิไทางเดียวกับการขยายตวัเร่งข้ึนของเไรษฐกิจในหลายประเทไทัว่โลก ซ่ึงส่งผลโดยตรงต่อการ
ส่งออกของประเทไไทย เป็นผลให้ สไช.มีการปรับเพ่ิมประมาณการการส่งออกของไทยเพ่ิมข้ึนจากท่ี
เติบโต 6.8%YoY มาท่ี 8.9%YoY  

สมมติฐานปริมาณการคา้โลก โดย สไช. 

 

ท่ีมา :  สศช. 

 

ประมาณการการเติบโตของ เไรษฐกิจ โดย สไช. 

 

ท่ีมา :  สศช. 

นอกจากน้ี การประกอบธุรกิจโลจิสติกส์ในปัจจุบนัยงัน่าจะไดรั้บแรงสนับสนุนจาก แผนยุทธไาสตร์การ
พฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทไไทย ฉบับท่ี 3 (พ.ไ. 2560 - 2564) ซ่ึงมีการมุ่งเน้นทั้ งโครงสร้าง
พ้ืนฐาน กล่าวคือ ด าเนินการอนุมติัแผนแนวทางการพฒันาท่าเรือน ้ าลึก 3 แห่ง มูลค่าโครงการรวม 1.55 
แสนลา้นบาท โดยจะแบ่งให้กับเอกชนร่วมลงทุนกับภาครัฐระยะเวลา 30 ปี ซ่ึงประกอบไปดว้ยท่าเรือ
แหลมฉบงัระยะท่ี 3 ท่าเรือมาบตาพุดระยะท่ี 3 และท่าเรือพาณิชยสั์ตหีบ ให้เป็นพอร์ตเปล่ียนถ่ายสินคา้ 
(Trans-shipment Port ) เพ่ือรองรับการเติบโตของการขนส่งสินคา้ในกลุ่มประเทไ จะสามารถเพ่ิม
ความสามารถในการขนส่งสินคา้เพ่ิมจาก 7.7 ลา้นตูต่้อปีเป็น 18.1 ลา้นตูต่้อปี 
 

 จุดประสงค์การใช้เงินเพิม่ทุนต่อแผนลงทุนในอนาคต 

เงินจากการระดมทุนจะใช้ไปเพ่ือ ขยาย
กองรถ ปรับปรุงศูนย์กระจายสินค้า และ
การเพ่ิมส านักงานใกล้ท่าเรือ นอกจากนี ้
ส่วนท่ีเหลือจะเป็นเงินทุนหมนุเวียน เพ่ิม
ขอบเขตการรองรับลูกค้ารายใหม่  

ส าหรับการจ าหน่ายหุ้นสามญัเพ่ิมทุนคร้ังแรกแก่ประชาชน (IPO) คิดเป็นจ านวนหุ้นทั้งส้ิน 150 ลา้นหุ้น 
par หุน้ละ 0.50 บาท SONIC มีจุดประสงคใ์นการน าเงินดงักล่าว เพ่ือลงทุนตามรายละเอียดดงัน้ี คือ  

1. เพิ่มจ านวนรถขนส่ง : เพ่ือรองรับธุรกิจการขนส่งทางบกและการขนส่งขา้มเขตแดน เพ่ือให้
สามารถขยายพ้ืนท่ีการให้บริการการขนส่งให้ครอบคลุมไดก้วา้งยิ่งข้ึน บริษทัฯ วางแผนท่ีจะ
ลงทุนในรถบรรทุกหวัลาก หางลาก และรถบรรทุก ภายในปี 62 ดว้ยงบลงทุนจ านวนประมาณ 
60 ลา้นบาท 

2. พัฒนาศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าให้ทันสมัย : บนพ้ืนท่ีให้บริการปัจจุบนัทั้งส้ิน 28 ไร่ 
เพ่ือความมีประสิทธิภาพในการจดัการสินคา้ และความรวดเร็วในการขนส่งและการให้บริการ 
ในงบลงทุนจ านวนประมาณ 60 ลา้นบาท โดยจะเร่ิมด าเนินการปรับปรุงภายในปี 62 

3. ซ้ืออาคารพาณิชย์เพือ่การด าเนินสาขาแหลมฉบังและขยายการพืน้ที่การให้บริการขนส่งทางบก 
: ปัจจุบนับริษทัฯ เช่าอาคารพาณิชยเ์พ่ือการด าเนินธุรกิจของสาขาแหลมฉบงั การด าเนินธุรกิจ 
ณ สาขาดังกล่าวมีการท าธุรกรรมอย่างต่อเน่ืองและเป็นสาขาท่ีท าให้บริษัทฯ สามารถ



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

ประสานงานกบัลูกคา้ สายเรือ และส่วนงานต่างๆ ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ บริษทัฯ จึงประสงค์
ในการจดัหาอาคารเพ่ือลดค่าใชจ่้ายค่าเช่าในระยะยาว รวมถึงการจดัหาท่ีดินในการให้บริการ
ขนส่งทางบก โดยคาดวา่จะใชเ้งินลงทุนประมาณ 60 ลา้นบาท 

4. พฒันาระบบสารสนเทศ : โดยบริษทัฯ อยูร่ะหว่างการจดัหาระบบสารสนเทไรูปแบบใหม่ เพ่ือ
พฒันาระบบสารสนเทไให้เป็นเคร่ืองมือ สามารถเก็บและวิเคราะห์ขอ้มูลการด าเนินงานให้มี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน ระบบสารสนเทไดงักล่าวจะเช่ือมโยงขอ้มูลของฝ่ายต่างๆ ช่วยท างาน
ลดระยะเวลาและขั้นตอนการท างานให้ส้ันลง ส่งผลให้การท างานประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
บริษทัฯ คาดการณ์วา่จะสามารถเร่ิมใชง้านระบบสารสนเทไใหม่ไดใ้นช่วงไตรมาสท่ี 1 ปี 2562 
โดยประมาณการวา่จะใชเ้งินลงทุนประมาณ 20 ลา้นบาท 

 คาดก าไรปี 61 – 62 เติบโต 37%YoY ต่อปี จากการเพิม่พนักงานขายและกองรถ 

ตั้งแต่ต้นปี SONIC ได้มีการเพ่ิมทีมขาย 
น่าจะเป็นปัจจัยส าคัญหนุนการเติบโตปี 
61 หลังจากเพียบพร้อมด้วยฐานเงินทุน 
คาดท าให้ก าไรเติบโตกว่า 37%YoY และ
เติบโตในระดับสูงต่อเน่ืองในปี 62 จาก
การเพ่ิมกองรถพร้อมไปกับพนักงานขาย  

ภายหลงัการเพ่ิมฐานทุน คาดวา่จะเห็นบวกในระยะส้ันทนัทีต่อปริมาณสินคา้ท่ี SONIC ให้บริการ มา Top 
Up จากการเติบโตตามการคา้ทัว่โลก โดยเฉพาะแถบภูมิภาคอาเซียน หลงับริษทัไดเ้พ่ิมพนักงานขายใน
ส่วนการขนส่งทางเรือ ตั้งแต่ตน้ปี 61 ราว 20%YoY ซ่ึงไดส้ะทอ้นออกมาในปริมาณขนส่งทางเรือในงวด 
1H61 ท่ีเติบโตกว่า 38%YoY มาท่ี 2.5 หม่ืน TEUs จึงคาดว่าปริมาณการขนส่งทางเรือน่าจะเป็น Key 
Growth Driver หลักต่อผลประกอบการในปี 61 โดยคาดการเติบโตของรายได้การเดินเรือแบบ 
Conservative ท่ี 20%YoY ส่วนก าไรขั้นตน้ในส่วนงานเดินเรือ คาดน่าจะทรงตวัได ้YoY   

คาดการณ์ปริมาณขนส่งทางเรือ คาดการณ์ก าไรสุทธิปี 61 - 62 

  

ท่ีมา :  Filling, GBS Research ท่ีมา : Filling, GBS Research 

ส าหรับการขนส่งทางบก ในปี 61 ท่ียงัไม่มีการเพ่ิมกองรถทนัที น่าจะมีจ านวนเท่ียวเพ่ิมข้ึนอยู่ในระดบั
ปกติ ตามการเพ่ิมข้ึนปริมาณขนส่งทางเรือ ท่ีเป็นผลให้บริษทัมีการให้บริการแบบ Land-Air เพ่ิมเติม ราว 
10%YoY โดยยงัสามารถรักษาอตัราก าไรขั้นตน้ไดต้ามเดิม นอกจากน้ี บริการ Cross Border ระหว่าง ไทย 
– กมัพชูา ท่ีแมย้งัมีสัดส่วนรายไดน้อ้ยอยูม่าก แต่จะเป็นปัจจยัหนุนต่อบริการขนส่งทางอากาไ หรือบริการ 
Land-Air ท่ีไดรั้บผลบวกจากการฟ้ืนตวัของเไรษฐกิจสหรัฐฯคู่แข็งแกร่ง จึงคาดว่าน่าจะหนุนให้บริการ
ขนส่งทางอากาไตามน ้าหนกัเพ่ิมข้ึนจากฐานต ่ากวา่ 20%YoY มาท่ี 400 ตนั และสามารถรักษาระดบัอตัรา
ก าไรขั้นตน้ไดท่ี้ 27% ในปี 60 โดยรวมส่งผลให้คาดรายไดร้วมเติบโต 19.4%YoY และอตัราก าไรขั้นตน้
เฉล่ียของบริษทัในปี 61 อยู่ท่ี 20.6% หรือลดลงราว 50 bps จากปีก่อนหน้า ดา้นค่าใชจ่้ายในการขายและ
บริหารน่าจะเพ่ิมข้ึนแรงในปี 61 จากการเพ่ิมพนักงานขายดงักล่าวกอปรกบัค่าใชจ่้ายในการบริหาร คาด
เพ่ิมข้ึน 11.4%YoY มาท่ี 147.7 ลา้นบาท โดยรวมจึงคาดวา่ SONIC น่าจะมีผลประกอบการในปี 61 เติบโต
ราว 37.9%YoY มาท่ี 63.2 ลา้นบาท  
ส่วนปี 62 คาดว่าจะยงัมีการเพ่ิมพนักงานขายอย่างต่อเน่ืองหนุนปริมาณการขนส่งทางเรือเติบโตราว 
15%YoY ส่วนทางบกน่าจะเห็นการเพ่ิมข้ึนของกองรถตามแผน คาดหนุนเท่ียวการเดินรถให้เติบโตราว 
20%YoY ดา้นทางอากาไคาดเติบโตต่อเน่ืองอีก 20% เป็นอย่างต ่า ต่อเน่ืองจากการขยายบริการ Land-Air 
ท่ีเร่ิมแสดงไกัยภาพของการเช่ือมต่อเส้นทางมากข้ึน ส่งผลให้คาดรายไดร้วมเพ่ิมข้ึนต่ออีก 17.4%YoY 
ดา้นอตัราก าไรขั้นตน้คาดทรงตัว YoY ท่ี 20.6% ส่วนค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารเพ่ิมข้ึนอีกราว 
7.8%YoY โดยรวมจึงคาดวา่ก าไรปี 62 น่าจะเติบโตต่อไดอี้กราว 37%YoY เป็น 86.5 ลา้นบาท 
 
 
 



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

 การประเมินมูลค่า   

จากการท่ี Peers ได้รับ Valuation ท่ี
ค่อนข้าง Aggressive ฝ่ายวิจัยจึงประเมิน
ด้วยวิธิ PEG ท่ี 1.2 เท่า อิงการเติบโต
เฉล่ียของ EPS ในปี 61 – 62 ได้ราคา
เหมาะสมปี 62 อยู่ ท่ี 3.14 บาท และ
คาดหวงัอัตราผลตอบแทนเงินปันผลของ
ปี 61 – 62 ได้อีกราว 1.7% และ 2.4% 
ตามล าดับ  

จากการขยายตวัของอุตสาหกรรม โลจิสติกส์ และการมีฐานเงินทุนเพ่ิมเติมจากการจ าหน่ายหุ้น IPO ท่ีจะ
ช่วยเพ่ิมความสามารถในการแข่งขนัดงักล่าวขา้งตน้ สะทอ้นเป็นโอกาสในการเติบโตของบริษทัจากฐานท่ี
ต ่า เป็นผลให้ SONIC นับเป็นหน่ึงใน Potential Growth Stock ในช่วงปี 61 – 62 ฝ่ายวิจยัจึงประเมินราคา
เหมาะสมอา้งอิงจากวธีิ PEG  

PER Vs PEG ของ Peers ประเภทธุรกิจของ Peers 

 

 

ท่ีมา :  SETSMART, GBS Research ท่ีมา : SETSMART, GBS Research 

ทั้ งน้ี จากการท่ีฝ่ายวิจัยได้ไึกษาผูป้ระกอบการท่ีมีความคล้ายคลึงกันและจดทะเบียนอยู่ในตลาด
หลกัทรัพยท์ั้งส้ิน 3 ราย คือ III, WICE และ NCL พบวา่มีการซ้ือขายอิง PER band ในช่วง 1 ปียอ้นหลงั สูง
อยู่ท่ีราว 30 – 60 เท่า หรือคิดเป็น PEG กว่า 0.5 – 3.5 เท่า (ค านวณเฉพาะ WICE ท่ีแสดงการเติบโต
ต่อเน่ืองในช่วงดงักล่าว) บ่งช้ีภาพลกัษณ์ของผูใ้หบ้ริการ โลจิสติกส์ ในตลาดหลกัทรัพยท่ี์ไดรั้บ Valuation 
ท่ีค่อนขา้ง Aggressive โดยรวมเป็นผลให้ฝ่ายวิจยัประเมินราคาเหมาะสมดว้ยวิธี PEG ท่ี 1.2 เท่า ซ่ึงอาจ
พิจารณาจากการเติบโตแบบ CAGR ของ EPS ในช่วงปี 61 – 62 อยู่ท่ี 17.2% ต่อปี จะได ้Prospective PER 
อยู่ท่ี 20 เท่า ฝ่ายวิจยัประเมิน EPS ปี 62 ไดร้าว 0.157 บาท/หุ้น จึงค านวณราคาเหมาะสมของปี 62 ไดท่ี้ 
3.14 บาท โดยยงัสามารถคาดหวงัเงินปันผลอิงนโยบายการจ่ายเงินปันผลขั้นต ่าจากก าไรสุทธิท่ี 50% ได้
เป็นอตัราผลตอบแทนเงินปันผลท่ีราว 1.7% ในปี 61 และกวา่ 2.4% ในปี 62 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Quote รายชือ่ผูป้ระกอบการ ธรุกจิทีมุ่ง่เนน้

III บมจ. ทรพิเพลิ ไอ โลจสิตกิส ์ ขนสง่ทางอากาศ

WICE บมจ. ไวส ์โลจสิตกิส ์ ขนสง่ทางทะเล อากาศ

NCL บมจ. เอ็นซแีอล อนิเตอรเ์นชัน่แนล โลจสิตกิส ์ ขนสง่ทางทะเล 

SONIC บมจ. โซนคิ อนิเตอรเ์ฟรท ขนสง่ทางทะเล บก



 

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดๆไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทไไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org 

 

 

Balance Sheet (Btm) 57A 58A 59A 60A 61E 62E

Cash 56 71 30 56 388 372

Receivables 154 122 136 159 194 220

Inventory 0 1 2 3 4 5

Other current assets 2 1 1 1 1 1

Current assets 218 197 176 216 584 595

Non-current assets 224 235 370 363 363 393

Total assets 442 431 546 580 947 988

Current liabilities 167 127 101 184 207 207

Long-term liabilities 35 32 140 128 120 104

Total liabilities 202 159 241 313 327 312

Paid-up, prem share & others 70 70 70 200 275 275

Retained earnings 99 143 174 11 74 131

Equity 240 272 305 267 620 676

P&L (Btm) 57A 58A 59A 60A 61E 62E

Sales 932 867 845 964 1,152 1,352

Cost of sales 773 671 654 761 914 1,074

Gross profits 158 196 191 203 237 278

Other Revenues 15 14 4 -2 4 4

Selling & admin exp. 134 140 136 133 148 159

EBIT 40 70 59 69 93 122

Interest exp. 4 5 7 8 11 10

EBT 35 65 52 61 83 112

Taxes 7 14 10 13 17 23

 Net profits 21 44 40 46 63 87

EBITDA 40 85 79 95 121 152

Fully Diluted EPS (Bt) 0.15 0.31 0.29 0.11 0.11 0.16

Cashflow projection (Btm) 57A 58A 59A 60A 61E 62E

EBIT(1-t) 32 55 49 56 76 99

Dep. & Amortization 0 16 20 26 27 30

Change in net working capital (35)        0            (10)        (25)        (12)        (27)        

Capital expenditure (29)        (25)        (82)        (14)        (27)        (60)        

Firm free cashflow (32)        46          (23)        42          65          42          

Financial Ratio 57A 58A 59A 60A 61E 62E

Gross profit margin 17.0% 22.6% 22.6% 21.1% 20.6% 20.5%

Net profit margin 2.2% 5.0% 4.8% 4.8% 5.5% 6.4%

Current ratio (x) 1.3         1.5         1.7         1.2         2.8         2.9         

Times interest earned (x) (7.3)       (11.5)     (7.2)       (6.9)       (7.0)       (9.6)       

Debt to Equity (x) 0.8         0.6         0.8         1.2         0.5         0.5         

ROA 5% 10% 7% 8% 7% 9%

ROE 9% 16% 13% 17% 10% 13%

Trends (%) 57A 58A 59A 60A 61E 62E

Sales growth n/a -7% -3% 14% 19% 40%

Expense growth n/a 5% -3% -3% 11% 20%

EBIT growth n/a 75% -15% 16% 36% 78%

Net Profit growth n/a 109% -8% 13% 38% 89%

EBITDA Margin n/a 115% -7% 20% 28% 60%

EPS  growth n/a 109% -8% -60% 0% 37%

Quarterly performance (Btm) 4Q59 1Q60 2Q60 3Q60 4Q60 1Q61

Sales n/a 241 n/a n/a n/a 272

Cost of sales n/a 190 n/a n/a n/a 216

Selling & admin exp. n/a 33 n/a n/a n/a 37

Interest exp. n/a 2 n/a n/a n/a 3

Taxes n/a 3 n/a n/a n/a 4

Net profits n/a 12 n/a n/a n/a 13

Source: Financial Statement and Globlex Securities estimated
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